NORMAS ELEMENTALES
PARA LA CONDUCCION EN GRUPO FUERA DEL ASFALTO

Aunquc cuando salimos con nuestros coches al campo no existen sefiales de tré{:ico, ni
semaforos, ni pasos de cebra, etc, es conveniente respetar una serie de normas para
preservar la intcgridad de nuestros 4x4, asi como a nosotros mismos, y por

supuesto, elentorno natural.
NOTA: Es muy recomendable el uso de emisoras para la comunicacion del grupo.

1°.- Hay que ser lc')gicos conlavelocidad que llevemos, clcpenclienclo del terreno por el

que rodemos, no debemos sobrcpasar los 30 km/h

2°.~ Procuraremos ir en grupos no suPeriorcs ajs vchiculos, si el grupo es mayor

Podemos subdividirlos en 2, por ejemplo, dcjando entre 15 y 30 min. de seParacic')n‘

3° - Unavezenruta debemos dcjar una distancia considerable entre coches, 300 m.
mejor que 200 m. Tener en cuenta que la circulacion en terrenos, por lo general,
deslizantes y con mucho Polvo, Puedc provocar el cruce de un vehiculo en Pista y si
vamos muy Pegaclos, el que va detras le Puede ”cgar a cmbestir; al igual que el Polvo, al
imPedir la vision en caso de que el coche de cabeza se detuviera, Podria ser alcanzado

por el siguientc.

4° .- SiemPrc se ha de avisar por emisora los cambios de estado en el desarrollo
de la ruta: cambios de sentido, direccion, Paraclas imprevistas...) confirmando el resto

que el aviso ha sido recibido.

5° .- Cuando circulemos por Pistas muy Polvorientas encenderemos las luces de

antiniebla para facilitar el ser vistos.

6°.~ A la hora de afrontar un obstéculo, lo Primcro que haremos sera bajarnos del

4x4 9 I"CCOFI"CF!O a PIC Para estudiar la Forma ClC atacarlo.



7°.- Al ”egar a un obstaculo, lo normal es que el grupo se reuna, buen momento para
discutir como superarlo, pero muy imPortante: no emPezaré un Participante a
Pasarlo hasta que el que lo esta haciendo no lo supere, si no hag contacto

visual, el que vaya Pasando ir4 avisando por radio.

Esto tiene varios motivos, si nos encontramos con cua]quier dificultad: vadear un rio,
atravesar un barrizal, rampas Pronunciadas en subida o bajacla, barro, arena, etc, si un
coche se queda atascado y los demas van muy Pegados, lo mas Probablc es que se

qucden imPosibilitados también, multiplicando asi el Problema de rescate.

Pero lo mas imPortante es evitar el riesgo de colision, que aumenta en dichas

dificultades si se meten varias méquinas alavezen algL'm paso ComPIicaclo.

8°.- Tanto en el caso anterior como cuando salimos de asFalto, por ejemplo, los de
cabeza tendran que tener en cuenta que hay que dejar espacio para todos los
Participantcs que les siguen. Sino se deja esl:)acio, te Puedes imagjnar que cuando
estas culminando una cuesta embarrada, te encuentras con un coche justo arriba,

tendrias que baﬂ'ar, conel consiguiente Peligro.

Al salir del asfalto y entraren una Pis’ca, lﬁay que tener en cuenta que detras de nosotros
vienen mas com[:)aﬁcros, por lo que sera necesario cléjar espacio para que entremos
todos en ella yquenose clueden ninguno en el asfalto Parado o casi Parado, csPerando
a que se le haga un hueco en la Pista, mientras pasan por su lado otros automoviles a

gran velocidad.

9° - Si por Cualquier motivo alguien sevaa clctcnery es tan inminente que no ]189 tiempo
del aviso por radio, por norma, y sicmPrc que se Pucda, se pararad en el margen
derecho de la Pista, mientras el que le sigue debera saber que se hadeirala

izquicrcla.

10°.- Cuando nos crucemos con Peatones, ciclistas, Poblaciones o animales,

reduciremos la vclocidad 9 extremaremos las Prccaucioncs.

Sicmpre qUC scjunta un grupo dC PCY‘SOﬂaS Para Practicar algo en comun se ha dC

respetar una PCC]UCﬁa clisciplina g unas normas CIC convivencia Para qUC Cl CICSBTT‘O”O dC



la actividad sea Posi‘civo. Normalmente los aficionados al 4x4 tenemos ganado el hecho
de comPartir una aﬁcién, cosa que nos une, si ademas somos amantes de la naturaleza,

existe una complicidacl yun entendimiento que aguclan a acabar con éxito la ruta, o lo

CiUC SEe Prol:)onga,

(E/ Compaﬁcrismo es la base del éxito).



